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(57) Abstract 

The invention relates to a dog (2) for connecting a window glass (1) to a window 
lifter, consisting of retainer limbs (21, 22) allocated to both sides of the lower edge 
of the window glass. At least one retainer limb has a recess in which a window bolt 
can be engaged for catching the window glass (1). At least the top part of at least 
one retainer limb (21, 22) has an elastic configuration. According to the invention, 
a retaining area (27) is allocated to the retainer limb (22) embodied as a longitudinal 
hole guide while the other retainer limb (21) is allocated a horizontally flexible fixing 
area (26). According to another embodiment, a contour (63) is formed in the lower 
edge area of the window glass (1), the cross section of which is configured as a 
segment of a circle, whereby the height of said segment is determined by the angular 
section to be covered between the dog (2) and the window edge (11) and the contour 
(63) rests on a support surface (51) arranged on the dog (2). 

(57) Zusammenfassung 

Die Erfindung betrifft einen Mitnehmer (2) zur Anbindung einer Fensterscheibe 
(1) an einen Fensterheber bestehend aus Halteschenkeln (21, 22), die zu beiden 
Seiten der Unterkante der Fensterscheibe zugeordnet sind. Wenigstens einer dieser 
Halteschenkel weist eine Ausnehmung auf, in die ein Scheibenbolzen (3) zur 
Arretierung der Fensterscheibe (1) eingreifen kann. Zumindest der obere Teil 
wenigstens eines Halteschenkels (21, 22) ist federelasusch ausgebildet. Nach der 
Erfindung ist einem der Halteschenkel (22) ein Haltebereich (27) zugeordnet, der als 
horizontale Langlochfuhrung ausgebildet ist, und dem anderen Halteschenkel (21) 

ist ein Befestigungsbereich (26) zugeordnet, der horizontal fedemd gelagert ist. Nach einer anderen Ldsungsvariante ist im Bereich der 
Unterkante der Fensterscheibe (1) eine Kontur (63) angeformt, deren Querschnitt als Kreisabschnittsflache ausgebildet ist, wobei die HQhe 
des Kreisabschnittes in Abhangigkeit von den zu tiberdeckenden Winkellagen zwischen dem Mitnehmer (2) und der Scheibenkante (11) 
festgelegt ist und die Kontur (63) auf einer am Mitnehmer (2) angeordneten AbstQtzflache (51) lastet. 
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Mitnehmer zur Anbindung einer Fensterscheibe an einen Fensterheber 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Mitnehmer zur Anbindung einer Fensterscheibe an einen Fen- 
sterheberbestehend aus Halteschenkeln, die zu beiden Seiten der Unterkante der Fenster- 
scheibe zugeordnet sind. Wenigsten einer dieser Halteschenkel weist eine Ausnehmung auf, 
in die ein Scheibenbolzen zur Arretierung der Fensterscheibe eingreifen kann. Zumindest 
der obere Teil wenigstens eines Halteschenkels ist federelastisch ausgebildet und weist ei- 
nen Einfuhrungsbereich auf. 

Aus der DE 44 23 440 A1 ist ein Mitnehmer zur Befestigung einer Fensterscheibe eines 
Kraftfahrzeuges an den Fuhrungsschienen eines Fensterhebers bekannt. Dieser besteht aus 
Halteschenkeln, die zu beiden Seiten des unteren Bereichs der Fensterscheibe angeordnet 
sind. Wenigstens einer dieser Halteschenkel weist eine Ausnehmung auf, in die ein Verbin- 
dungselement zur Arretierung der Fensterscheibe eingreifen kann. Zumindest ein oberer Teil 
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wenigstens eines Halteschenkels ist federelastisch ausgebildet und tragt eine in Richtung 
Scheibenunterkante gerichtete Einfuhrungsfase. 

Das Verbindungselement zur Arretierung der Fensterscheibe ist schon vor der Montage mit 
der Fensterscheibe verbunden. Als Verbindungselemente werden in Durchgangslocher der 
Scheibe gelagerte Bolzen, auf die Scheiben aufgeklebte Elemente Oder aus der Scheibe 
herausgeformte Elemente verwendet. 

Zur Montage wird das Verbindungselement in den Spalt zwischen den Halteschenkeln einge- 
fuhrt und greift dort in deren Ausnehmungen. Dadurch wird die Lage der Fensterscheibe 
fixiert. 

Um Toleranzen in der Parallelitat der Fuhrungsschienen auszugleichen oder Justierungen 
vornehmen zu konnen, sind in einer Ausgestaltung der Erfindung die Ausnehmungen als 
horizontal gerichtete Langlochfuhrungen ausgebildet. So kann die Lagerung eines Verbin- 
dungselementes fest im Mitnehmer erfolgen und die Lagerung des anderen Verbindungse- 
lementes in dieser Langlochfuhrung (System Loslager/Festlager). 

Trotz dieser Mafinahmen ist die Vorrichtung nicht in der Lage, die Toleranzen auszuglei- 
chen, die zwischen der Fensterscheibe und der Dichtung beim Verfahren der Fensterschei- 
be auftreten konnen. Der Grund dafur ist, daft die Fensterscheibe durch das Festlager in 
ihrer Lage zur Kraftfahrzeugtur, das heiflt zur Fuhrung der Scheibe in der Kraftfahrzeugtur, 
festgelegt ist. Bei ungunstigen Toleranzlagen kann es zu hohen Reibungskraften in den Fuh- 
rungen bzw. in den Dichtungen der Fensterscheibe in der Fahrzeugtur kommen. 

Diese Losung hat weiterhin den Nachteil, dafi bei der Herstellung von Kraftfahrzeugturen fur 
jede Winkelstellung zwischen der Verfahrrichtung des Mitnehmers und der Unterkante der 
Fensterscheibe ein spezieller, typgerechter Mitnehmer vorgesehen werden mud. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen Mitnehmer zu entwickeln, der fur verschie- 
dene Winkelstellungen zwischen der Verfahrrichtung des Mitnehmers und der Unterkante 
der Fensterscheibe einsetzbar ist und/oder zu einem Ausgleich der Lage der Fensterscheibe 
in Fahrtrichtung (x-Richtung) in der Lage ist. 
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GemaR. der Erfmdung wird diese Aufgabe dadurch durch die Merkmale des 1 und des 6. 
Anspruchs gelost. 

Danach ist einem der Halteschenkel ein Haltebereich zugeordnet, der als horizontale Lang- 
lochfuhrung ausgebildet ist, und dem anderen Halteschenkel ist ein Befestigungsbereich 
zugeordnet ist, der horizontal fedemd gelagert ist. 

Diese Losungsvariante hat den Vorteil, daft ein sowohl Ausgleich der Toleranzen hinsichtiich 
der Parallelitat der beiden Fuhrungsschienen als auch der Parallelitat zwischen der Schei- 
benfuhrung an der B-Saule und der dieser zugeordneten Fuhrungsschiene erreicht werden 
kann. 

Da auf einem Mitnehmer sowohl die Funktion des Fuhrens in vertikaler Richtung (z- 
Richtung) als auch die Funktion des Federns in horizontaler Richtung (x-Richtung) vereinigt 
ist, ist die Konstruktion der Befestigung der Scheibe an beiden Mitnehmern von Doppelseil- 
fensterhebern gleich. Damit konnen die Mitnehmer baugleich ausgefuhrt werden und es ist 
moglich, diese auch fur einstrangige Fensterheber einzusetzen. 

Nach der Losungsvariante nach Anspruch 6 ist im Bereich der Unterkante der Fensterschei- 
be eine Kontur angeformt, deren Querschnitt als Kreisabschnittsflache ausgebildet ist. wobei 
die Hohe des Kreisabschnittes in Abhangigkeit von den zu uberdeckenden Winkellagen zwi- 
schen dem Mitnehmer und der Scheibenkante festgelegt ist und die Kontur auf einer am 
Mitnehmer angeordneten Abstutzflache lastet. 

Diese Losung hat den Vorteil, daft der erfindungsgemafte Mitnehmer nach dieser Losung fur 
verschiedene Winkellagen des Mitnehmers zur Fensterscheibe geeignet ist. Gleichzeitig ist 
auch eine Moglichkeit zum Bewegungsausgleich rechtwinklig zur Verfahrrichtung der Fen- 
sterscheibe bzw. zur Krafteinleitungsrichtung in die Fensterscheibe moglich. Damit ist es 
moglich. einen Universal-Mitnehmer zu fertigen. der fur eine Vieizahl von Anwendungen ge- 
eignet ist. 

Ein weiterer Vorteil besteht darin. daft keine Bewegungskomponente der Betatigungskraft 
parallel zur Unterkante der Fensterscheibe (in Scheibenebene) auftritt. 
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Die Erfindung soil nachfolgend anhand von Ausfuhrungsbeispielen naher erlautert werden. 
Die dazugehorigen Zeichnungen haben folgende Bedeutung: 

Figur 1 Perspektivische Darstellung des erfindungsgemaften Mitnehmers zum 

Toleranzausgleich in x-Richtung mit Fensterscheibe und Scheibenbol- 
zen 

Figur 2 Perspektivische Darstellung eines erfindungsgemafien Mitnehmers, 

separate Darstellung der Halteschenkel 

Figuren 3a bis 3c Einbaukonzept des Mitnehmers ohne Vorspannung auf die Dichtung 
an der B-Saule 

Figuren 4a bis 4c Einbaukonzept des Mitnehmers mit Vorspannung auf die Dichtung an 
der B-Saule 

Figur 5 Perspektivische Darstellung eines Mitnehmers zum Ausgleich unter- 

schiedlicher Stellungen der Fensterscheibe 

Figur 6 Unvollstandige Darstellung des Mitnehmers nach Figur 5 (ohne Fen- 

sterscheibe und vorderes Halteelement) 

Figur 7 Frontansicht des in den Figuren 5 und 6 gezeigten Mitnehmers 

Figur 8 Darstellung eines Verbindungsteiles mit einer Verzahnung im im mon- 

tierten Zustand mit der Fensterscheibe 

Figur 9 Darstellung des Verbindungsteiles vor dem Zusammenbau 

Figuren 10 bis 12 Schematische Darstellung des Mitnehmers in verschiedenen Stellun- 
gen 



Figur 13 



Darstellung eines Mitnehmers mit Toleranzausgleich in x-Richtung 
und zum Ausgleich verschiedener Stellungen zur Fensterscheibe 
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Figur 14 Unvollstandige Darstellung des Mitnehmers nach Figur 13 (ohne 

Fensterscheibe und vorderes Halteelement) 

Figur 15 Frontansicht des Mitnehmers nach Figur 13 

Das Ausfuhrungsbeispiel nach der Figur 1 zeigt einen Mitnehmer 2, der mit zwei Halte- 
schenkei 21, 22 ausgestattet ist. In den Spalt 25 zwischen den Halteschenkeln 21, 22 wird 
die Fensterscheibe 1 im Bereich ihrer Unterkante 11 gehaiten. In die Fensterscheibe 1 ist als 
Verbindungselement ein Scheibenbolzen 3 eingebracht, der durch die Halteschenkel 21, 22 
gehaiten wird. 

In der Figur 2 sind die Halteschenkel 21, 22 im geschnittenen Zustand dargestellt, wobei der 
Schnitt in der Ebene der Fensterscheibe 1 liegt. Es ist zu erkennen, daft beide Halteschen- 
kel an ihren oberen Teil eine Einfuhrungsfase 23, 24 aufweisen, die den Scheibenbolzen 3 in 
seine Einbaulage fuhren soil. Sowohl der Halteschenkel 21 als auch der Halteschenkel 22 
sind symmetrisch ausgebildet. Daruber hinaus unterscheiden sich die beiden Halteschenkel 
21 , 22 in ihrem Aufbau jedoch wesentlich voneinander. 

Bestandteil des Halteschenkels 21 ist ein Befestigungsbereich mit einer Bolzenaufnahme 26, 
die den Scheibenbolzen 3 (siehe Figur 1) aufnimmt. Die Bolzenaufnahme 26 ist in x- 
Richtung (das heifit in Fahrtrichtung) federnd gelagert Das wird erreicht, indem die Bolzen- 
aufnahme 26 eine V-formigen Einfuhrungsbereich besitzt, wobei zwischen dem V-formigen 
Einfuhrungsbereich und dem Grundkorper 29 des Mitnehmers 2 ein federelastischer Steg 
28.1 ausgebildet ist. Die Form der Bolzenaufnahme 26 beschrankt sich nicht auf die V- 
Form. Es ist zum Beispiel auch eine Bolzenaufnahme 26 in Form eines „M" moglich (siehe 
hierzu die Figuren 13 bis 15). Dabei steht der V-formige Einfuhrungsbereich beidseitig uber 
Schenkel (28.2) mit dem Grundkorper (29') in Verbindung, wobei sowohl der V-formige Ein- 
fuhrungsbereich und/oderdie seitlichen Schenkel (28.2) federelastisch ausgebildet sind. 

Der Halteschenkel 22 weist einen Haltebereich in Form eines sich in x-Richtung erstrecken- 
den Langlochs 27 auf (siehe Figur 2), das den Scheibenbolzen in seiner Einbaulage auf- 
nimmt. 
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Beim Einfuhren der Fensterscheibe 1 gelangt der Scheibenbolzen 3 uber die Einfuhrungsfa- 
sen 23, 24 in die Einbaulage. Das Langloch 27 des Halteschenkels 22 lafit eine Verschie- 
bung in x-Richtung zu, kann aber die in vertikale Richtung (z-Richtung) wirkende Kraftkom- 
ponenten vol! aufnehmen. Daher ist der Halteschenkel 22 unmittelbar auf der der Fuhrungs- 
schiene zugewandten Seite angeordnet, so dafi die Abzugskrafte sicher ubertragen werden 
konnen. 

Die Bolzenaufnahme 26 des Halteschenkels 21 ubernimmt die Sicherung der Lage in x- 
Richtung. Obwohl dadurch die Lage des Scheibenbolzens 3 festgelegt wird, konnen durch 
die Federwirkung in x-Richtung konnen Einbautoleranzen sicher ausgeglichen werden. 

In der Figuren 3a, 3b und 3c wird eine Moglichkeit gezeigt, die Vorteile des erfindungsge- 
mafien Mitnehmers hinsichtlich des Toleranzausgleichs beim Einbau der Fensterscheibe 1 
auszunutzen. Die Figur 3a zeigt die Stellung der Fensterscheibe 1 zur Dichtung 4 einer 
nicht dargestellten Fahrzeugtur vor dem Einbau. Die Einbautoleranzen werden so festgelegt, 
dafi die Fensterscheibe 1 gegenuber den an der B-Saule des Fahrzeuges befindlichen 
Dichtungsabschnittes 41 einen Abstand aufweist bzw. diesen gerade beruhrt, so dafi die 
Fensterscheibe 1 spannungsfrei montiert werden kann. 

In der Figur 3b wird die mit dem Mitnehmer 2 verbundene Fensterscheibe 1 gezeigt. Es ist 
zu erkennen, dafi zwischen der Fensterscheibe 1 und dem Dichtungsabschnitt 4 ein Ab- 
stand Ax vorhanden ist. Beim Bewegen der Fensterscheibe nach oben (siehe Figur 3c) wird 
durch den schragen Dichtungsabschnitt 42 die Fensterscheibe 1 in den Dichtungsabschnitt 
41 gedruckt und die eventuell dort vorhandene Distanz ausgeglichen. 

In den Figuren 4a bis 4c wird ein anderes Einbaukonzept gezeigt. Hier sind die Einbautole- 
ranzen so gewahlt, dafi die Fensterscheibe mit einer Vorspannung zum Dichtungsabschnitt 
41 an der B-Saule eingebaut wird (siehe hierzu Figur 4b), so dafi die Fensterscheibe 1 bei 
ihrer Bewegung nach oben immer Kontakt mit dem Dichtungsabschnitt 41 hat. Die Toleran- 
zen mussen so gewahlt werden, dafi bei maximal rechter Toleranzlage der Rand der Fen- 
sterscheibe 1 gerade spannungsfrei am Dichtungsabschnitt 41 anliegt. 

In der Figuren 5, 6 und 7 wird ein Mitnehmer 5 gezeigt, der fur Seil- oder Rohrfensterheber 
verwendet werden kann und die Moglichkeit bietet, diesen fur unterschiedlichen Stellungen 
zur Unterkante 1 1 der Fensterscheibe einsetzen zu konnen. Zur besseren Ubersichtlichkeit 
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ist in der in Figur 6 dargestellten Ansicht vorn liegende Bugel 53.1 sowie die Fensterscheibe 
1 weggelassen worden. 

Der Mitnehmer 5 besteht im wesentlichen aus einem Mitnehmer-Grundkorper 54, der mit 
Bugel 53.1, 53.2 versehen ist, die den in den in den Figuren 1 und 2 beschriebenen Halte- 
schenkein 21, 22 entsprechen. Die Bugel 53.1, 53.2 weisen eine Einfuhrungsfase 531 (siehe 
hierzu auch Figur 6) fur die Einfuhrung eines Scheibenbolzens 62 auf. 

Zwischen dem Mitnehmer-Grundkorper 54 und den Bugeln 53.1, 53.2 ist ein der Fenster- 
scheibe 1 zugeordnetes Verbindungsteil 6 angebracht. In der Figur 6 ist das Verbindungsteil 
6 deutlicher erkennbar. 

Wie in der Figur 6 zu erkennen, besteht das Verbindungsteil 6 aus einem Grundkdrper 61, 
der beidseitig der Fensterscheibe 1 angeordnet und mit dieser verklebt ist. Am Grundkorper 
61 sind beidseitig kreisrunde Scheibenbolzen 62 angeformt. Der untere Teil des Grundkor- 
pers 61 tragt eine Kontur 63, die die Form einer Kreisabschnittsflache hat 

Aus der Figur 7 sind die geometrischen Verhaltnisse erkennbar, die bei der Ausgestaltung 
des Mitnehmers 5 zu beachten sind. Die Kontur 63 lastet im Abstutzpunkt A auf einer Ab- 
stutzflache 51, die am Mitnehmer-Grundkorper 54 angeordnet ist. Die Breite b der Abstutz- 
flache 51 muft so dimensioniert sein, dafi bei maximaler Verschiebung des Abstutzpunktes 
A in x-Richtung dieser immer noch auf der Abstutzflache 51 liegt. 

Es ist erforderlich, dafi der Radius R1 des Verbindungselementes 61 und der Radius R2 der 
Kontur 63 den gleichen Mittelpunkt M hat. Der Grund dafur ist, dafi funktionell bedingt der 
Abstand zwischen dem oberen Anlagepunkt A1 des Scheibenbolzens 62 am Bugel 53.1; 
53.2 und dem Abstutzpunkt A auf der Abstutzflache 51 bei jeder Winkellage zwischen dem 
Mitnehmer 5 und der Fensterscheibe 1 immer gleich sein mufi. 

Neben dem Abstutzpunkt A (in x-Richtung ) sind Freiraume vorgesehen, die sichern sollen, 
dafi bei unterschiedlichen Winkellagen des Verbindungsteiles 6 zur Abstutzflache 51 die 
Unterkante des Verbindungsteiles 61 und/oder die Unterkante 1 1 der Fensterscheibe 1 nicht 
am Mitnehmer-Grundkorper 54 aufsitzt. Diese Freiraume werden dadurch geschaffen, daft 
die an die Abstutzflache angrenzenden Bereiche eine abfallende Kontur 55.1; 55.2 aufwei- 
sen. 
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Das Verbindungsteil 6 ist zwischen den Bugeln 53.1, 53.1 des Mitnehmers 5 und der Ab- 
stutzflache 51 spieifrei angeordnet. 

Die Erfindung beschrankt sich nicht auf die oben beschriebene Ausfuhrungsform. Insbeson- 
dere die Gestaltung des Verbindungsteiles 6 ist nicht an die dargestelite und beschriebene 
Form gebunden. Es ist beispielsweise auch moglich, die Kontur 63 direkt an die Unterkante 
1 1 der Fensterscheibe 1 anzuformen, die Kontur 63 aus dieser heraus zu arbeiten oder die 
Kontur 63 anzukleben. Der Scheibenbolzen kann dann in einem Scheibenloch in der Fen- 
sterscheibe 1 angeordnet werden bzw. ebenfalls angeformt sein. 

Die Gestaltung der Abstutzflache 51 muft nicht als ebene Flache ausgefuhrt werden. Es ist 
auch moglich, die Abstutzflache 51 so zu gestalten, daft diese muldenartig ausgebildet ist. 
Die Verbindung zwischen der Kontur 63 und der Abstutzflache 51 erfolgt dann so, daft sich 
eine gelenkahnliche Verbindung, ahnlich einem Pfannengelenk, ergibt. 

In den Figuren 8 und 9 wird eine weitere gunstige Ausgestaltung des Verbindungselementes 
gezeigt. Hier ist das Verbindungsteil 6' zweiteilig ausgefuhrt. Die Verbindung zwischen den 
Einzelteilen 6.1', 6.2' erfolgt uber formschlussige Elemente. in diesem Fall ist es eine 
Rechteckverzahnung 7.1, 7.2. Die Kontur 63' ist im Bereich dieser Rechteckverzahnung 
angeformt. 

Die beiden Einzelteile 6.1', 6.2' werden beidseitig der Fensterscheibe 1 mit dieser verklebt. 
Beim Zusammenfuhren der Einzelteile 6.1', 6.2' garantiert die Rechteckverzahnung 7.1, 7.2 
deren lagegenaue Zufuhrung. Toleranzen hinsichtlich der Dicke der Fensterscheibe 1 wer- 
den ausgeglichen, so daft eine ganzflachige Anlage der Klebeflachen erreicht werden kann. 

Anhand der Figuren 10 bis 12 werden einige Einbausituationen des erfindungsgemaften 
Mitnehmers 5 gezeigt. Zur besseren Ubersichtlichkeit ist der Mitnehmer 5 hier nur schema- 
tisch dargestellt. Wie in den Figuren zu erkennen, gleitet der Mitnehmer 5 auf Fuhrungs- 
schienen 8, die in den Zeichnungen durch eine Strichlinie angedeutet sind. Aus den Figuren 
10 und 1 1 ist zu erkennen. daft der Winkel der Fuhrungsschiene 8 zum Mitnehmer 5 je nach 
Einbausituation verschiedene Werte annehmen kann, ohne das die Funktion des Mitneh- 
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mers 5 beeintrachtigt wird. Die Grenzwinkellagen werden durch die Gestaltung des Mitneh- 
mers im Bereich der Freiraume 52.1, 52.2 vorgegeben. 

In der Figur 12 wird ein Fall gezeigt, bei dem die Lage der Fuhrungsschienen 8 hinsichtlich 
der vorgegebenen Parallelitat und/oder hinsichtlich des Abstandes zueinander abweichen. 
Es ist ersichtlich, dafi eine Verschiebung des Abstutzpunktes A auf der Abstutzflache 51 
moglich urn einen Betrag a moglich ist, so dafi Toleranzen in x-Richtung ausgeglichen wer- 
den konnen. Das Maft der moglichen Verschiebung richtet sich nach der Breite der Abstutz- 
flache 51 und der Geometrie der Kontur 63. 

Aus den Figuren 13 bis 15 ist eine weitere Ausgestaltung der Erfindung ersichtlich. Hier sind 
die Merkmale der zu den Figuren 1 und 2 beschriebenen Losung mit den Merkmalen der zu 
den Figuren 5 bis 7 beschriebenen Losung kombiniert. Die Halteschenkel 21"; 22' sind so 
ausgebildet, dafi einem Halteschenkel 21 ' als horizontal federnder Befestigungsbereich eine 
Bolzenaufnahme 26' zugeordnet ist, die eine Lage des Scheibenbolzens 62' in x- Richtung 
sichert, aber eine Bewegung des Scheibenbolzens 62' bzw. des Grundkorpers 61 ' gegen 
die Federkraft der Bolzenaufnahme 26' zulafit. Der Bugel 53.2 sichert die Lage des Schei- 
benbolzen 62' in z-Richtung. 

Dem anderen Halteschenkel 22' ist ein Haltebereich zugeordnet, der durch den Bugel 53.1' 
realisiert wird und den Scheibenbolzen 62' in z-Richtung halt. Dabei lastet die Kontur 63" 
auf der Abstutzflache 51 ' wie oben beschrieben. 

Dieser Mitnehmer ist in der Lage, sowohl einen Ausgleich in x-Richtung zu ermoglichen als 
auch unterschiedliche Stellungen des Mitnehmers zur Fensterscheibe zu realisieren. 
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Bezugszeichenliste 



1 Fensterscheibe 

2 Mitnehmer 
21; 22 Halteschenkel 
23, 24 Einfuhrungsfase 

25 Spalt 

26 j Bolzenaufnahrne 

27 Langtoch 

28.1 Steg 

28.2 Schenkel 

29 Grundkorper 

3 Scheibenbolzen 

4 Dichtung 

41 Dichtungsabschnitt an der B-Saule 

42 Schrager Dichtungsabschnitt 

5 Mitnehmer 
51 Abstutzflache 
53.1; 53.2 Bugel 

54 Mitnehmer-Grundkorper 
55.1 , 55.2 abfallende Kontur 

6 Verbindungsteil 
6.1', 6.2' Einzelteil 

61 Grundkorper 

62 Scheibenbolzen 

63 Kontur 

7.1, 7.2 Rechteckverzahnung 

8 ( Fuhrungsschiene 

a Betrag der Verschiebung auf der Abstutzflache 

b Breite der Abstutzflache 

M Mittelpunkt des Scheibenbolzens 62 

M ' Mittelpunkt der Kontur 63 

A Abstutzpunkt 

A1 oberer Anlagepunkt 
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1. Mitnehmer zur Anbindung einer Fensterscheibe an einen Fensterheber, bestehend aus 
Halteschenkeln, die zu beiden Seiten der Unterkante der Fensterscheibe zugeordnet 
sind und von denen wenigstens ein Halteschenkel eine Ausnehmung aufweist, in die ein 
Scheibenbolzen zur Arretierung der Fensterscheibe eingreifen kann, wobei zumindest 
ein oberer Teil wenigstens eines Halteschenkels federelastisch ausgebildet ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi einem Halteschenkel (22) eine als horizontale Fuhrung (27) ausgebildeter Haltebe- 
reich fur den Scheibenbolzen (3) zugeordnet ist, und dem anderen Halteschenkel (22) 
ein Befestigungsbereich (26) zugeordnet ist, der horizontal entlang der Scheibenebene 
federnd gelagert ist. 

2. Mitnehmer nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dafi sowohl die Fuhrung (27) als 
auch der Befestigungsbereich (26) symmetrisch zur vertikalen Langsachse des Mit- 
nehmers ausgebildet sind. 

3. Mitnehmer nach den Anspruchen 1 und 2. dadurch gekennzeichnet, dafi der Befesti- 
gungsbereich (26) zur Aufnahme des Scheibenbolzens (3) einen V-formigen Einfuh- 
rungsbereich besitzt. 1 

4. Mitnehmer nach mindestens einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der V-formige Einfuhrungsbereich und der Grundkorper (29) uber einen 
Steg (28.1) federelastisch miteinander verbunden sind. 

5. Mitnehmer nach mindestens einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der V-formige Einfuhrungsbereich beidseitig uber Schenkel (28.2) mit 
dem Grundkorper (29') in Verbindung steht, wobei der V-formige Einfuhrungsbereich 
und/oder die seitlichen Schenkel (28.2) federelastisch ausgebildet sind. 

6. Mitnehmer zur Anbindung einer Fensterscheibe an einen Seil- Oder Rohrfensterheber, 
bestehend aus Halteschenkeln, die zu beiden Seiten der Unterkante der Fensterscheibe 
zugeordnet sind und von denen wenigstens ein Halteschenkel eine Ausnehmung auf- 
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weist, in die ein Verbindungselement zur Arretierung der Fensterscheibe eingreifen 
kann, wobei zumindest ein oberer Teil wenigstens eines Halteschenkels federelastisch 
ausgebildet ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi der Unterkante (11) der Fensterscheibe (1) eine Kontur (63, 63') zugeordnet ist, 
deren Querschnitt als Kreisabschnittsflache ausgebildet ist, wobei die Hohe des Kreis- 
abschnittes in Abhangigkeit von den zu uberdeckenden Winkellagen zwischen dem Mit- 
nehmer (5) und der Unterkante (11) der Fensterscheibe (1) festgelegt ist und die Kontur 
(63, 63') auf einer am Mitnehmer (5) angeordneten Abstutzfiache (51 ) zugeordnet ist. 

7. Mitnehmer nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dafi die Kontur (63, 63') ein an 
der Unterkante (11) der Fensterscheibe (1) angeformtl ist. 

8. Mitnehmer nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dafi die Kontur (63, 63') Be- 
standteil eines Verbindungsteiles (6) ist, das im Bereich der Unterkante (11) der Fen- 
sterscheibe (1) befestigt, vorzugsweise angeklebt ist. 

9. Mitnehmer nach den Anspruchen 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dafi die Kontur (63, 
63') der Abstutzfiache (51) eben ist und deren Breite (b) so bemessen ist, dafi der Ab- 
stutzpunkt (A) bei maximalen Toleranzabweichungen in horizontaler Richtung noch auf 
dieser Abstutzfiache (51) liegt 

10. Mitnehmer nach den Anspruchen 6 bis 9 t dadurch gekennzeichnet, dafi die Kontur (63, 
63') in eine muldenartige Vertiefung eingreift. 

1 1 . Mitnehmer den Anspruchen 6 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dafi die an die Abstutzfia- 
che (51) angrenzenden Bereiche des Mitnehmers (5) eine derart nach unten abfaltende 
Kontur aufweisen, dafi bei Winkelabweichungen der Scheibenunterkante (11) von der 
Soll-Lage keine Auflage auf die Kontur der angrenzenden Bereiche (52.1, 52.2) des 
Mitnehmers erfolgt. 

12. Mitnehmer nach mindestens einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Verbindungsteil (6) beidseitig einen angeformten kreisrunden Schei- 



WO 99/57399 



PCT/DE99/01270 



- 13 - 



benbolzen (62) aufweist, dessen Mittelpunkt (M) mit dem Mittelpunkt (M') der kreisbo- 
genformigen Kontur (63, 63') zusammenfallt. 

13. Mitnehmer nach mindestens einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft der Scheibenbolzen (62) in einem Scheibenloch angeordnet ist. 

14. Mitnehmer nach mindestens einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft der Mitnehmer (5) beidseitig der Fensterscheibe (1) Bugel (53.1, 53.2) 
aufweist, wobei das Verbindungsteil (6) zwischen der Abstutzflache (51) und dem Bugel 
(53.1, 53.2) spielfrei gelagert ist. 

15. Mitnehmer nach mindestens einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft das Verbindungsteil (6) zweiteilig ausgebildet ist, wobei die Trennstelle 
der beiden Teile a!s formschlussige Verbindung gestaltet ist, die beim Zusammenfugen 
beider Teile deren lagegenaue Zuordnung gewahrleistet. 

16. Mitnehmer nach mindestens einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die formschlussige Verbindung als eine Rechteckverzahnung (7.1, 7.2) 
ausgefuhrt ist. 

17. Mitnehmer nach den Anspruchen 1 und 6, dadurch gekennzeichnet, daft die der Schei- 
benunterkante (11) zugeordnete Kontur (63") des Mitnehmers auf der Abstutzflache 
(51 ') lastet, daft einem Halteschenkel (21 ') ein horizontal federnder, als Bolzenaufnah- 
me (26') ausgebildeter Befestigungsbereich zugeordnet ist und dem anderen Halte- 
schenkel (22') ein Haltebereich zugeordnet ist, der die Lage des Scheibenbolzens (62') 
in vertikaler Richtung sichert und eine horizontal begrenzte Bewegungen zulaftt. 
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